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Doch seit einigen Jahren verliere ich
zusehends die Lust auf GroBver-
anstaltungen wie in Stuttgart oder
Essen. Zu sehr nimmt das hoch-
preisige Luxussegment Gberhand,
ganze Hallen sind ausschlieBlich
belegt von Mercedes und Porsche,
versehen mit sechs- und sieben-
stelligen Preisschildern, bei denen

6  GCN120

7 = ST

wa\iﬁ'@;}hﬁv]#

weniger das Hobby, als die Geld-
anlage im Vordergrund stehen. Da-
gegen sind die sogenannten Brot-
und-Butter-Autos der 50er und
60er Jahre véllig unterreprasentiert
und manch untergegangene Mar-
ke, die im Nachkriegsdeutschland
das StraBenbild mitbestimmte, ist
Uberhaupt nicht mehr vertreten. Ich
vermisse die Vielfalt und Buntheit an
Fahrzeugen, die damals zum Alltag
gehdorten, schlieBlich waren das nur
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c-Gala ruft

hdchst selten Mercedes Flligelttrer.
Mit der Classic-Gala Schwetzingen
durfte ich nun eine wunderbare Al-
ternative kennenlernen, wenngleich
mir natlrlich bewusst ist, dass ich
ein wenig Apfel mit Birnen verglei-
che: Das eine sind in erster Linie
Verkaufsveranstaltungen, das an-
dere ist eine temporare Fahrzeug-
ausstellung.

Unversehens erreichte mich im
Friihsommer 2017 der Anruf von



Hans Hedtke. Er kam (iber die
Lloyd-Freunde-IG auf mich zu, weil
er handeringend auf der Suche nach
einem Lloyd-Bus in sehr gutem Zu-
stand war. Im Gesprach stellte sich
heraus, dass er fir die 13. Ausgabe
der Classic-Gala eine besondere
Schau kuratierte — speziell Liefer-
wagen und Kleintransporter waren
fiir die kommende Veranstaltung
gefragt.

Die

eine Alternative

Ich hatte von der Classic-Gala schon
gehdrt und wollte ohnehin einmal
daran teilnehmen. Das wire jetzt
also eine passende Gelegenheit ge-
wesen, aber leider stand dem unsere
aktuelle Urlaubsplanung entgegen.
Herrn Hedtke war die Enttauschung
deutlich anzumerken, da ich nicht
nur meinen 61er Lloyd 5-Sitzer-Bus
sondern passend zum Thema auch
den Goggo Lastenroller und meine
spanische Goggomobil Furgoneta
hétte beisteuern kénnen.

Halb im SpaB, halb im Ernst meinte
ich, wenn er eine Transportmaglich-

keit auftreiben konnte, wiirde ich ihm
meine drei Oldies fiir die Ausstellung
zur Verfligung stellen, soviel Vertrau-
en hatte ich. Und was soll ich sagen:
Hans Hedtke machte es mdéglich,
auch wenn das schon aus finanzi-
ellen und logistischen Griinden ein
absoluter Ausnahmefall war und
ist. 300 Kilometer einfache Strecke
sowie Fahrer und Spezial-Lkw sind

auch |fur eine groBe Veranstaltung
kein Pappenstiel. Aber das Beispiel
zeigt, mit welcher Leidenschaft bei
der Classic-Gala daran gearbeitet
wird, [den rund 23.000 Besuchern
ein moglichst umfangreiches Spek-
trum an oft fast véllig verschwun-
denen Raritdten prasentieren zu
kénnen. Da noch 50 Kilometer von
meinem Heimatort entfemt ein Gog-
go Transporter Prototyp aufgeladen
werden konnte, war der Lkw mit ins-
gesamt vier Kleinwagen wenigstens
gut gefulit.

Einige Wochen vor dem Ereignis
stand fest, dass mein Mann und ich
unseren geplanten Urlaub aus fami-
ligren Grinden abblasen mussten.
Damit war nun Gberraschend die
persdnliche Teilnahme und der Weg
nach : chwetzingen frei, wir konnten
uns nlach Ricksprache problem-
los nachmelden und durften mit
unserem Wohnmobil kostenlos im
Bereich der Gartnerei direkt an der
Mauer zum Park campieren. Sogar
Stromanschluss und Toiletten stan-
den uns zur Verfuigung.

Wohnmobil kostenlos im Bereich der Gértnerei direkt an der Mauer zum Park
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Nicht jeder findet Pokalverieihungen spannend...
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...und etwas die Beine vertreten schadet ja nie :-)!
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Oldtimer in einem
herrlichen Ambiente

Durch ein unscheinbares Tor ge-
schlipft, stand man unversehens
mitten in der Pracht des weitl4ufi-
gen barocken Schlossgartens mit
Fonténen, Brunnen und Wasser-
spielen. Der Pfélzer Kurfiirst Carl
Theodor|lieB sich ab 1753 flir seine
Sommerresidenz ein eigenes griines
Paradies, zunéachst ganz im franzé-
sischen 8til, anlegen, versehen mit
geometrischen Blumenrabatten,
verwinkelten stillen Heckenzonen,
zahlreichen Skulpturen und raffi-
nierten Bauwerken, darunter eine
Gartenmoschee. Damals waren
exotische Bauten groB in Mode,
heute ist die historische Moschee
eine kostbare Raritdt und die einzig
erhaltene ihrer Art auf der Welt. Es
folgten Erweiterungen des Parks
im Stil englischer Landschaftsgér-
ten, geplant von Friedrich Ludwig
von Sckell, dessen berlihmtestes
Werk zweifellos Minchens Engli-
scher Garten sein dirfte. Immerhin
700.000 Besucher lassen sich jahr-
lich von der Schwetzinger Parkan-
lage verzaubern.

Und in diesem herrlichen Ambiente
warteten auf die Besucher etwa 200
Oldtimer, zumeist historisch geglie-
dert, beginnend mit einem Benz Velo
von 1896 Uber zahlreiche Vertreter
der Messingéara (iber Stilikonen der
30er Jahre und Transportmaschinen
vom Schlage eines Goliath Frontla-
der oder Framo-Dreirads. Deutsche
Wirtschaftswunderautos durften
ebenso wenig fehlen wie StraBen-
kreuzer ius den USA. Flir amerika-
hische Fahrzeuge ab Baujahr 1946
gibt es einen eigenen US-Classic-
Car Concours, Voraussetzung: Sie
miuissen dem Originalzustand ent-
sprechen und dirfen nicht getunt
oder optisch verdndert sein. Dem-
entsprechend hoch war die Anzahl
an unrestaurierten Klassikern im
perfekten Originallack.

Die kleine GLAS Schau kam gut an
Meine drei Schatzchen wurden zu-
sammen mit dem wunderschénen
Isar Kombi 700 von GLAS Club-
mitglied Egerer und dem Prototyp
des Goggo-Transporters gruppiert
und fanden groBen Anklang, wenn
auch mit deutlichen Unterschieden.
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Publikumsliebling war eindeutig der
Lastenroller, den Herr Hedtke per-
sonlich mit alten Holzkisten voller
Kartoffeln und einer passenden
Waage samt Gewichten stilvoll de-
korierte. Ich wurde standig gefragt,
was denn ein Pfund Kartoffeln bei
mir kosten wiirde. Ein Ehepaar war
vor allem auf das Dreirad scharf und
bot mir einen verfihrerisch hohen
Kaufpreis an. Es wére eine stolze
Summe gewesen, aber ich besitze
den Lastenroller nun schon seit 30
Jahren, habe den einst verbeulten

Publikumsiliebling bei Alt und Jung: der Goggo Lastenrofler

Rosthaufen mit Hilfe von Franz Hei-
gele restauriert und hange einfach
viel zu sehr an dem seltenen Stick.
Womit wiirde ich denn sonst mei-
ne Garten- und Plastikabfille zum
Wertstoffhof fahren?

Der Lloyd mit seinem markanten
,Gesicht" kam ebenfalls gut an,
wenngleich die 1961 im Zuge des
Borgward-Konkurses untergegan-
gene Marke heute nicht mehr jedem
gelaufig ist (,Guck mal Schatz, ein
Hapag-Lloyd...”). Die Goggomobil

d Nutzfahrzeuge
aus dem Hause
GLAS plus Lioyd
aus Bremen

Furgoneta dagegen gab doch dem
einen oder anderen Ratsel auf. Oft
wurde sie falschlicherweise als Ei-
genbau angesehen (,Sowas gab’s
bei Goggo nicht.“). Und meist wa-
ren es nur die eingefleischten Old-
timerexperten, die den mihevoll
konservierten Originallook mit all
seinen Beulen und Roststellen wert-
zuschl‘:itzen wussten. Andere fragten
schon mal, warum denn das Fahr-
zeug nicht so schdn restauriert sei,
wie die Ubrigen auf dem Platz. Auf
jeden Fall war es immer ein SpaB
und hoch spannend, entweder ganz
unbeteiligt dabeizustehen und zu-
zuhoren, was fir Kommentare zu
Furgl, Lloyd und Laro abgegeben
wurden, oder interessante Gespra-
che zu fihren.

Ich hatte daher kaum Zeit, einfach
mal in Ruhe durch die Reihen der
ausgestellten Fahrzeuge zu wan-
dern.|Vom spanischen Stadtrut-
scher|,David oder dem letzten fahr-
bereiten Manderbach-Kastenwagen
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Mercedes 500 K mit Erdmann & Rossi Karosserie fiir den Kénig von lrak

von 1950 bis zum millionenteuren
Einzelstiick, einem Mercedes 500K
mit Erdmann & Rossi Karosserie
von 1937, gefertigt flr den da-
maligen Kénig des lIrak, war alles
vertreten. Zwischendurch drehte
ein Stanley Steamer Dampfwagen
leise fauchend und zischend und
kleine weiBe Wolkchen hinter sich
lassend seine Runden auf dem Ge-

Vater und Sohn stilgerecht eingekieidet »

Der einzig fahrbereite Manderbach, eine
Konstruktion, die auf Framo zurtickgeht und
mit Ford-Taunus-Motoren versehen wurde,
in Kleinserie gebaut von 1949 bis 1956 W
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A ltalienische Kaffeespezialitéiten im
Fiat Topolino zubereitet, schmecken
gleich nochmal so gut ...

1958 in England gebaut:
Der winzige Frisky Sprint

lande. Wann kann man so etwas
schon mal live erleben? Von kaum
einem Fahrzeug wurde ein weiteres
baugleiches Fahrzeug ausgestellt,
Und genau das l6ste bei mir ech-

Bildschén, aber damals so teuer wig ein Porsche:
VW-Rometsch Coupé, Modell Lawrence

te Begeisterung aus: Was fiir eine
eindrucksvolle Bandbreite! Darauf
achten die Organisatoren und wéh-
len sehr bewusst und gezielt aus
der Fulle der Anmeldungen aus, so
dass beim Besucher keine Lange-
weile aufkommt. Man lauft also nicht
Gefahr, so lange an Dutzenden Por-
sche 911, Mercedes/8 oder VW-Bulli
vorbeizulaufen, bis man die an sich
ja sehr schénen Fahrzeuge nicht
mehr sehen kann.

Frontiader Tempo Pony aus den fitihen 30er Jahren vor einem Tempo
Kombinationswagen von 1937 mit Rolidach und groBer Heckttire

Die Marke GLAS war leider insge-
samt eher unterreprasentiert. Der
leuchtend rote GLAS 2600 in Top-
zustand von Clubmitglied Guido
Siegmann zog die Blicke auf sich,
aber das war dann auch schon.
Vielleicht ware die Classic-Gala
ja mal was fUr eine groBe Marken
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Guido Siegmanns GLAS V8 vor préchtiger Kulisse

prasentation durch den GLAS Club?
Wer von den Mitgliedern hitte Lust,
das in die Hand zu nehmen (bitte bei
Uwe Gusen melden!)? GroBziigige
Platzverhaltnisse in einem traumhaf-
ten Ambiente sind gegeben. Und flr
Clubs werden Sonderkonditionen
fir die ausstellenden Teilnehmer
eingerdumt.Womit wir beim Geld
angelangt wéren. Besucher zah-
len lediglich budget- und familien-
freundliche € 6,~ pro Person fiir den
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Eintritt in den Park.

Fur Fahrzeugaussteller schlagen
dagegen auf den ersten Blick stol-
ze €300,- zu Buche. Darin ist al-
lerdings ein doch recht exklusives
Teilnehmerpaket fir zwei Perso-
nen enthalten, das mir personlich
unvergesslich bleiben wird: ein
reichhaltiges Welcome-Barbecue
im Park mit Live-Jazzband und Feu-
erwerk, ein klassisches Konzert im
Rokoko-Theater des Schlosses und

4 Auch Iqleinbusse vom Schlage eines
DKW (links) oder ein seltener Menarini
auf Fiat:Basis (rechts) waren zu
bestaunen

-




